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公共照明节能后充电桩投资方案

EMC投资后剩余负荷：
据两个方案相关数据，通过EMC改造，原路灯可节约电能50%和69.5%。按照年度路灯总耗电3661.23万度计算，年度节约电能1830.61万度（方案一）和2544.55万度（方案二）；节约总功率4361.2千瓦和6062千瓦。

剩余负荷再利用：
根据国家新能源汽车的投资发展规划：“到2020年，纯电动汽车和插电式混合动力汽车生产能力达200万辆、累计产销量超过500万辆”，“研究制定新能源汽车充电设施总体发展规划，支持各类适用技术发展，根据新能源汽车产业化进程积极推进充电设施建设。在产业发展初期，重点在试点城市建设充电设施......探索商业运营模式。试点城市应加大政府投入力度，积极吸引社会资金参与，根据当地电力供应和土地资源状况，因地制宜建设慢速充电桩、公共快速充换电等设施。鼓励成立独立运营的充换电企业，建立分时段充电定价机制，逐步实现充电设施建设和管理市场化、社会化。”

在中国，国电集团是首先提出“将市政照明予以节能改造，剩余负荷提供给充电桩”的方案，并付诸实施。公司做了大量的技术储备，并同期开发了相应的硬软件设备、设施，同时首先在全国范围内建立了移动收费平台和查询预约平台。经过一年多的实际运行，收到了良好的社会成效。

剩余负荷的建站容量和盈利能力：

按照路灯负荷总功率8722.4千瓦计算，可建设各类12小时服务的慢充桩1000多个，或快充桩300多个。按照方案一节约总功率4361.2千瓦的容量，可支持夜间慢充桩500多个，或快充桩150多个；按照方案二节约总功率6062千瓦的容量，可支持夜间慢充桩700多个，或快充桩200多个。按照经国家物价部门审批后的充电桩毛利润可以达到80%。就对拟改造的路灯来讲，白天可利用年度总电量为8722.4KWX12小时X365天=38,204,112度。夜间可利用年度总电量为：方案一、8722.4KWX11.5小时X365天X50%=18,306,137度；方案二、8722.4KWX11.5小时X365天X69.5%=25,445,530度。如果使用得当，按照70%电力利用饱和度，可实现的年利润计算：

方案一、可利用总电量：38,204,112度+18,306,137度=5651万度

        年度电费总数：5651万度X0.89元/度=5029万元

        电力利用率：约70%

        充电桩效率：>98%

        毛利率：80%

        利润空间：5029万元X70%X98%X80%=2760万元/年

方案二、可利用总电量：44,571,464度+25,445,530度=7000万度

        年度电费总数：7000万度X0.89元/度=6230万元

        电力利用率：约70%

        充电桩效率：>98%

        毛利率：80%

        利润空间：6230万元X70%X98%X80%=3419万元/年

社会效果：

按照目前城市发展的饱和度来看，充电场地和负载能力限制是充电桩建设的阻力，而发展新能源汽车却是我国近10年的重大战略规划。目前，遍布城市每个角落的照明电力是建设充电桩的“不二选择”，同时也是政府为百姓服务的重要惠民举措，充分利用好这块资源，将会产生巨大的社会效益。
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